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 One of the factors for the development of transportation and its increase in 

speed in today's world is the emergence of container transportation. The 

position of container transportation in the transportation industry is an 
established and developing position. Container transportation is known as 

one of the fastest and cheapest methods of transporting goods in the world. 

Accordingly, the purpose of the present study is to investigate the impact of 
infrastructure and environmental factors on container stagnation in 

Khorramshahr Port and to provide a solution to reduce it. The statistical 

population of the study consists of 120 port and maritime transportation 
experts in Khorramshahr Port. Due to the limited statistical population, the 

available sampling method was used. The research method is a descriptive, 

correlational survey based on the path analysis method. The evaluation of 

the proposed model was carried out using the path analysis method. The 
research tool is a researcher-made questionnaire. The results showed that 

the weak infrastructure factor has a positive and significant effect on 

container stagnation, and the environmental problems factor has a positive 
and significant effect on container stagnation. 
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 ی نریامروز به وجود آمدن حمل و نقل کانت  یایسرعت آن در دن   شیاز عوامل توسعه حمل و نقل و افزا  یکی 
شده و رو به توسعه است. حمل    تیتثب  یگاهیدر صنعت حمل و نقل جا  ینریحمل و نقل کانت  گاهیاست. جا

در جهان شناخته    کالاهاحمل و نقل    یهاوهیش  نیترو ارزان   نیترعیاز سر  یکی  عنوان  به   ی نریو نقل کانت
  ی نریبر رکود کانت  یطیو مح  یرساختیعوامل ز  ریتأث  یحاضر بررس  قیاساس هدف از تحق  ن ی. بر اشودی م

نفر  120عبارت است از  قیتحق ی. جامعه آمارباشدیجهت کاهش آن م یدر بندر خرمشهر و ارائه راهکار
  ی محدود بودن جامعه آمار لیکه به دل  باشدی بندر خرمشهر م ییایو حمل و نقل در یبندر  نیاز متخصص 

و با استناد    یاز نوع همبستگ  یشیمایپ  ،یفیتوص  قیدر دسترس استفاده شد. روش تحق  یرگی  از روش نمونه
انجام گرفت. ابزار   ریمس  لیبا استفاده از روش تحل  یشنهاد یمدل پ  یاب ی. ارزباشدی م  ریمس  لی از روش تحل

  ی به صورت مثبت و معن  رساختینشان داد عامل ضعف ز  جی. نتاباشدی پرسشنامه محقق ساخته م  قیتحق
بر  داری یبه صورت مثبت و معن یطیعامل مشکلات مح نیهمچن گذاردیم ریتأث ینریبر رکود کانت یدار 

 . گذاردیم ریتأث ینریرکود کانت

مدیریت . جهت کاهش آن  یدر بندر خرمشهر و ارائه راهکار ینریبر رکود کانت یطیو مح یرساختیعوامل ز ریتأث یبررس(. 1403)  تهانی ،غالبی پوربه این مقاله:  استناد
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 مقدمه 

روزافزون   شرفتیو پ یسازیجهان یهدی. با توجه به پدشوندیقلمداد م یتجارت جهان یهاعنوان دروازهکشورها به یتمام بنادر در

 فایا  یو رشد اقتصد  عیصنا  یرا در توان رقابت اقتصاد  یکالا، بنادر هر کشور نقش مهم  عیتوز  یکیلجست  یهریزنج  یهاسامانه

  انیو جذب مشتر تیکه منجر به رضا کنندیو مطمئن ارائه م عیخود خدمات سر  ان یبالا، به مشتر  یی. بنادر با سطح کاراکنندیم

بندر و   تیریبندر، مد  تیتکامل بنادر با اصلاح و بهبود مالک  ی. از طرفگرددیتر مدر ارائه خدمات ارزان  ییدرآمد و توانا  شیو افزا

 .در نوسان است دیتول اجاتیکار و احت یرویو آموزش ن یازمندین رد یاشهیر راتییو با تغ یاتیو عمل  یساختار یالگوها

 یکیتراف  لاتیکالا، انبار و تسه  ییجابه جا  زاتیها، تجهمثل اسکله  یگوناگون  یکیزیشامل عناصر ف  یحمل و نقل بندر  ستمیس

زمان   ش یدر اسکله و افزا یشدن زمان توقف کشت یها باعث طولانو انتقال محموله  ییدر جابه جا ف یعملکرد ضع یاست. از طرف

 یو زمان طولان   شودیم  ادیکارآمد، ز  تیریفقدان مد  یل یو انتقال بار به دل  هاییجا  ابه ج  گرید  ی از سو  شودیحضور در بنادر م

از  یپرداخت یو حقوق بندر هانهیسبب، معمولاً هز  نی. به همشودیها منجر ممحموله  یبرا یبه پرداخت حق معطل  زین یانباردار

 .است افتهیتوسعه    یاز کشورها شیدر حال توسعه ب یتجار کشورها  یسو

  ن ی از تدو  شیپ  دیعوامل با  نیو تمرکز بر ا  ان یمشتر  یبندر از سو  کیدر انتخاب    یدیبنادر، شناخت عوامل کل   یزیربرنامه  در

از خدمات  یدرآمد ناش ش یافزا تیتقاضا و در نها ش یآن افزا  یو در پ ی مشتر  یتمندیتا موجب جلب رضا رد یقرار گ هایاستراتژ

شده   یادیز  راتییبندر دست خوش تغ  کیانتخاب    یبرا  یرانیخطوط کشت  یارهایو مع  هاهگردد. از گذشته تا به امروز خواست 

بتوان گفت که ظهور تکنولوژ  دیاست. شا ا  نیاز مهمتر  یکی  یبه جرات  اثرگذار در   راتیی. پس تغارهاستیمع  رییتغ  نیعوامل 

بندر  ی راتیکشت  ی هنیدر زم  یکیتکنولوژ تار  یو  تار  یرانیکشت  حیدر طول  باعث تغ  یرانیکشت  خیو بخصوص   رییخطوط منظم، 

با گذشت زمان    زیمنظم ن  یرانیخطوط کشت  یبندر از سو  کیمنظم شده است و عوامل انتخاب    یرانیخطوط کشت  یهاخواسته

 .خواهند شد یراتییدستخوش تغ

 یبرا   تواندیعوامل م  نیا  یی. شناساباشدیم  ینریعوامل مؤثر بر رکود کانت  ییبنادر شناسا  ییکارا  یهااز راه  یکیاساس    نیا  بر

 ینریسودمند و قابل استفاده باشد. در واقع عوامل مؤثر بر رکود کانت  ی ریو بارگ هیتخل  یهاانهیها و پاو شرکت  یامور بندر  رانیمد

 توانندیعوامل بدان جهت است که م  نیا  تیدارند. اهم  تیبنادر اهم  تیریاز آن در مد  شتریب  یو حت  یاقتصاد  یهابه اندازه شاخص

عمل   یچگونگ بخش  یوبندر  ییایدر  اتیانجام  ب  یهادر  و    ان یمختلف  م  نی ا  لی تحل   ایکنند  و    ت یریبه مد  توانیعوامل  منابع 

کانال و حوضچه گرفته تا ساخت   یروبی در بنادر از لا  یکیزیف  یهایگذار  ه یکمک کرد. از آنجا که سرما  زاتیدرست تجه  صیتخص

برد و    یپ  اتیبه ضعف عمل   توان یم  ینریبا شناخت علل رکود کانت  نیو زمان است، بنابرا  نهیاسکله و محوطه، مستلزم صرف هز

 .بنادر دارد یور  رهبه شیدر افزا ییاقدام کرد که خود نقش بسزا اتیعمل  نهیبه تیریو مد ندهاینسبت به اصلاح فرا

شده است. امروزه    رانیمنظم به بنادر ا یرانیناخواسته بوده که منجر به قطع ارتباط خطوط کشت م یها دچار تحرسال رانی ا کشور

 ی . با مطالعه جامع باشندیم  هامیتحر  یجیبطور اخص شاهد لغو تدر  ییایو حمل و نقل در  ی مختلف حمل و نقل بطور کل   ی هاحوزه

تحق گرفت خلأ  صورت  کانت  یقاتیکه  رکود  علل  کشت  یتریدر خصوص  ا  یرانیو جذب خطوط  به  گرد  ران یمنظم  . دیاحساس 

آن توان    لیاز دلا  یکیرا ندارند و    یدر خور  گاهیجا  ران یبنادر ا  یجهان  یبندمتاسفانه در رتبه  لیوجود پتانس  رغمیعل   نیهمچن

شده محقق بر آن شد که به   ان یب مطالبلذا با توجه به  .(1398)سیاره و خسروانی،  باشدیبنادر م رینسبت به سا نییپا یاتیعمل 

 .در بندر خرمشهر بپردازد ینریمؤثر بر رکود کانت یطیو مح یرساختیعوامل ز یبررس
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 مبانی نظری 

 ینر یو نقل کانت حمل

. در شوندیجا مجابه  ی گرید  زان یبه تجه  یجانب  زاتیاز تجه  نرهایکه کانت  یکیزیف  یتیبه صورت موقع  ینریکانت  نالیترم  مفهوم

استفاده   کند،یجا مرا جابه  نریاز شرکت که کانت  یانشان دادن محوطه بسته  یبرا  ینریکانت  نالیعرضه، اصطلاح ترم  رهیمفهوم زنج

 (. 1393)اسکندری و آذری سنگلی،   شودی در آن منتقل م نری است که کانت یمحل   ای ت یسا ،ینریکانت نالیترم ن، ی. بنابراشودیم

 یاسکله عمدتاً گنتر   زاتیمحوطه. تجه  زاتیاسکله و تجه  زاتی: تجه شودیخود شامل دو گروه م  ینریکانت  نالیترم  زاتیتجه

و...    ری تراکتور، استرادل کر نالیهندلر، ترم یپت، امی، آرام جیج یاستاکر، آر ت چ یشامل ر  زیمحوطه ن زاتیو تجه باشدیم  نیکر

 .باشدیم

لنگرگاه  یمنظور، تعداد  نی ا ی. برااندازدیلنگر م یریبارگ ای هیتخل  اتیانجام عمل  یابتدا برا رسدیم  نالیبه ترم یکشت کی یوقت

 مات یتصم  ن یتراز مهم  یکی ها  تعداد و طول آن   نیدارند و بنابرا  ییبالا  اریساخت بس  نهیها هزوجود دارد. لنگرگاه  نالیدر هر ترم

ورود   یلنگرگاه کار را برا ی برا یریگمیبالا به آن پرداخته شود. تصم یتیریدر سطوح مد دیکه با باشدیم نالیدر ترم ک یاستراتژ

 یور بر بهره میلنگرکاه ها به طور مستق یور. به طور واضح، بهرهکندیآغاز م یساز ره یذخ یهااز محوطه ایبه  نرهایخروج کانت ای

 .باشد یم یاتیح ها،یکشت یلنگرگاه برا یفضا صیمربوط به تخص یاتیسطوح عمل  ماتیمتص نیبنابرا باشد،یمؤثر م نالیکل ترم

هنگام  در بعد،  عمل   یکشت  کیکه    یمرحله  گرفت،  قرار  لنگرگاه  بارگ  هیتخل   اتیدر  م  یریو  جرثقردیگی انجام  عرشه    یهالی. 

با اسکلت   ی ادروازه  یهالینوع از جرثق  کیعرشه،    یهالیاند. جرثقشده  یمنظور طراح  ن یا  ی هستند که برا  یاستاندارد  زاتیتجه

 تیمعمولاً بر اساس ظرف  زاتیتجه  نی. ارندیگیاند قرار مانگر انداخته  هایکه کشت  ییو جا  ه که در طول عرش  باشندیم  یبزرگ  یآهن

قادرند دو   یمدرن امروز  یهالی. جرثقشوندی بنده م  میکنند تقس  هیو تخل   یریبارگ  توانندیکه م  ییرهایبلند کردن و اندازه کاننت 

  ز ین  هالیجرثق  یی. سرعت جابجاباشندیتن م  40بلند کردن    تیظرف  لحداق  ی زمان بلند کنند و دارا  کیرا در    یفوت  20  نریکانت

 ی . برحسب پارامترهاباشندیم  قهیمتر بر دق  80تا   60سرعت  یهنگام حمل بار دارا ی امروز یهالی. جرثقباشدیم  تیاهم یدارا

 .باشدیم ازیوقت ن هیانث  90حدود  یااپراتور حرفه کیتوسط    یفوت 40 نریکانت ل یجرثق کی ییجابجا یداده شده، برا

در   گرید  یدیکل   یاز پارامترها  یکی.  باشندیم  هانالیدر ترم  نهیاز نظر هز  زاتیتجه  نیها دومعرشه بعد از لنگرگاه  یهالیجرثق

را   هایمدت زمان توقف کشت  توانندیم  هانالیترم  ها، لی. با بهبود جرثقباشدیدر دسترس م  یهالیتعداد جرثق  ها،نالیترم  نیا

 .دهندشیرا افزا نالیترم یوررهکاهش داده و بازده و به

 

 دنیچ یزیربرنامه

. گام اول توسط حمل و نقل  شودی مرحله انجام م  2در    یزیربرنامه  نی. اباشدیم  یکشت  یزری برنامه  یههست  دن،یچ  یزیر  برنامه

و بنادر   نرهاکانتی  یههم  یبرا  تیشود. موقع  یتمام بنادر شناور طراح  یبرا  دیبا  یخطوط کشت  دن یچ  یزی ر. برنامهشودیاجرا م

به  وانتخاب شود. حمل    یدر کشت  دیبا از ظروف  از استفاده   یها ساختمان  ریمسکن و سا  یبرا  یاهی عنوان پانقل عبارت است 

به  یبرا  یکاربرد کارگاه.   ا ی  نیعنوان کاببه  ا ی  یعنوان ساختمان اصل به  ا یو    ،یدائم  ا یعنوان مسکن موقت  مردم، چه  به عنوان 

 ی و تجارت استفاده کرد در آمستردام ظروف را برا   عتدر صن  یساز   رهیمحل ذخ  ایعنوان سوله  از ظروف به  توان یم  نیهمچن

 نهایدر حال استفاده هستند، اگرچه ا  یوتر یمراکز داده کامپ  ینگهدار  ی برا  زین  نرهای. کانتکندیجداگانه جمع م  یمسکون  یواحدها

خاص وجود دارد.   فاهدا   یبرا  ی ظروف در بازار داخل   لیتبد  یبرا  یادیز  یهستند. در حال حاضر تقاضا  ی معمولاً ظروف تخصص

 ی ساز  رهیذخ  لیمختلف در دسترس قرار گرفته است، از قب  یکاربردها  یمخصوص ظروف برا  یاز لوازم جانب  یتعداد  جه،یدر نت

غذاخور  جادیا  یبرا  هانتیپاورپو  ،ییروشنا  ش،یآستر، گرما  ، یگانیبا  یبرا امن،  اتاق  هایدفاتر  تراکم   یهاو  خشک کن، کنترل 

 یها کافه  زات،یارائه محوطه تجه  ی برا  نیهمچن  نرهای. کانتترنیاجسام سنگ  رهیذخ  یدار برابی، و سطح شیساز  ره یمبلمان ذخ

است که هنوز    یمفهوم  ینریکانت  ی. حمل و نقل عمومشوندیم  لی تبد  گریو موارد د  یتیامن  یهاکلبه  شگاه،ینما  یهابازشو، غرفه



 1403  تابستانـ  2ـ شماره  7دوره مدیریت مهندسی و تحول دیجیتال ـ    13

 

 ی. استانداردهایاجاده  ریدر حمل و نقل مسافران غ  یشخص  نریعنوان کانت  به  یموتور  هینقل   لیاصلاح وسا  ی نشده است، برا  ییاجرا

 ی هاستمیس  یبرا  نرهایاز کانت  نیدر سراسر اروپا شده است. همچن  ینریکانت  یآتش نشان  زاتیتجه  هیپا ACTS یغلتک  نریکانت

 تی با قابل   یموشک  قیبه قا  یعمولم  ینریکانت  ستمیس  کی  لیاستفاده شده است که امکان تبد  یروس Club-K مانند  یحاتیتسل 

 ی متحده طراح  الاتیارتش ا  یبرا  کندی( را فراهم مزهینریکانت  یها سلاح  ستمی)س CWS و  ینیو زم  یحمله به اهداف سطح

 .کندیظرف را فراهم م کیپست مسلسل کنترل از راه دور از   عیشده است که امکان استقرار سر

 

 و انباشتن کال  یساز رهیذخ

خواهد کرد و    کیتراف  جادیشوند، ا  رهیدر بنادر ذخ  دیکه با  یادی ز  ینرهایکانت  رایشده است ز  لیتبد  یکالا به کار مهم  انباشت

و کل منطقه    شودیانباشته م  نیزم  یرو  یمختلف  یهاف یدر رد  نرهایکانت  ی. به طور کل افتیکاهش خواهد    نرهایانبار کانت  یفضا

 یاب یها و خطوط آدرس  در منطقه انبار توسط بلوک  نرهایکانت  تیموقع  شوندیاز هم جدا م  یمختلف  یهابه بلوک  یساز  رهیذخ

 .شوندیم

 یمعمولاً به مناطق مختلف   ی سازرهیمنطقه ذخ  ،یاتیعمل   یازهایانباشته دارد با توجه به ن  زاتیبه تجه  یبستگ  ف یتعداد رد  حداکثر

 ی کارها یبرا یباربان ها و مناطق مختلف یبرا یاژهیواردات و صادرات وجود دارد، مناطق و یبرا ی. مناطق مختلفشودیم میتقس

 نر، یکانت  20000تا    1۵000بزرگ در اروپا حدود    ینرهایاز کانت  نهی. بطور متوسط استفاده بهداردو خطرناک وجود    دهید  بیآس

 ایو    یساز  رهیروز برنامه ذخ  ۵تا    3ساکن در محوطه در حدود    نری. متوسط زمان کانتباشدیروزانه م  ییجابجا  1۵000  یهجینت

 نرهای کانت  یکه وقت  یی انتخاب شود. از آنجا  نرهای کانت  یبرا  دیاکه کدام مکان ب  ردیبگ  میتصم  دیانباشته با  یریگ  میتصم  ستمیس

 ازیقرار دارند، ن ازهاین ی بالا فیکه در رد یینرهایانباشته نخواهد داشت کانت زاتیبه تجه میمستق  یدسترس ی انباشته شدند، کس

 نرهایاطلاعات اشتباه از کانت  دیآن شا  لیدل  نیتررخ دهد، مهم  لیممکن است به چند دل  راتییبار برداشته شوند. تغ  نیاست که اول

. بندر رسندیم  نالیمربوط به ترم  یکشت  قیصادرات، بدون اطلاعات دق  ینرهایدرصد از کانت  30  ی بالا  ییاروپا  یهاانهیباشد، در پا

  دن، یرس  ازپس    ی. حتباشندیم  یضرور  یساز  رهیذخ  یخوب برا  ی ریگ  میتصم  یهستند که برا  یاطلاعات  نرها،یوزن کانت  ای  هیتخل 

 یحت   تیوضع  ها،یاز کشت  یواردات  نرهایکانت  هیتخل   یداد. برا  رییتوسط خطوط حمل و نقل تغ   توان یرا م  هیو بندر تخل   هایکشت

 .باشدیبدتر م

 هاانهیپا  یعملکرد کل   یبرا  یو نقش مهم  باشدی م  دهیچیپ  ندیفرآ  کیشدن به    لیو انباشتن تدارکات در حال تبد  یساز  رهیذخ

 یساز  رهیذخ  تینریو کانت  یساز  رهیذخ  هیکه ناح  رودی محوطه، انتظار م  یزیبرنامه ر  ای  یساز  رهیذخ  ستمی. در سکنندیم  یباز

 یکشت   یریمحل پهلوگ  یوتریکامپ  ستمیس  نر،یکانت  کی  دن یداده شود. در زمان رس  ختصاصاست ا  دهیکه از راه رس  یکشت  کیبه  

محل خوب انباشته در منطقه اختصاص شده به اسکله به جستجو   ک ی  ی و بطور خودکار برا  کندیانتخاب م  یرا از برنامه کشت

  هی تخل   ،ی. طول و نوع کشتشوندی مشابه انتخاب م  یژگیبا و  نرهایو کانت  شودی انتخاب م  یانباشته در زمان واقع  تی. موقعپردازدیم

 .شوندیانباشته م یگرید یبالا یکیو وزن 

 

 و نقل تدارکات  حمل

 گر ی د  یبرخ  ش یاز بنادر و افزا  یآن کاهش برخ  راتیاز تأث  یکیکرد.    رییتغ  شنینریاز کانت  یبانیپشت یبرا  ازیمورد ن  یبندر  امکانات

به نفع بنادر  ستند،ین قیعم یهایتردد کشت افتیکه قادر به در ییهادر آبراهه یباعث شد تا بنادر داخل  شنینریاز بنادر بود. کانت 

را در کنار   ینریکانت  ع یوس  یهاانهیپا  کردند،یفله حمل م  یهااسکله که قبلاً محموله  یانبارها  یکه به جا  ابد،یکاهش    ییایدر

دور از  اریها را بسمحموله  یو مرتب ساز یبسته بند ،یبسته بند  یکارها  توان یمد، م  نیساخت. با ظروف ب انوسی اق قیبنادر عم

 یرو یو ن  نیکه زم  ییمنتقل شد، جا  ییروستا  ی داخل   ی در شهرها  کر یغول پ  یبه انبارها  ییکارها  نینقطه سوار شدن انجام داد. چن

 یک یدر محل کار انبار، املاک ارزشمند کنار آب را در نزد  نیادیتحول بن   نیبود. ا  انوسیاق  هیحاش  یتر از شهرهاارزان   اریکار بس
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ساحل    یایاح  یهااز پروژه  یو منجر به انبوه  ردآزاد ک   یبازساز  ی در سراسر جهان برا  یبندر  یشهرها  یمرکز  یمناطق تجار

 .)مانند مناطق انبار( شد

 

 پیشینه پژوهش

بنادربا رو  نریکانت  انهیعملکرد پا  ینیب  شیارائه مدل پ"تحت عنوان    یقیبه تحق  ،(1396)  و همکاران  دپوریوح  ییایپو  کردیدر 

ارائه شده است.   هاستمیس  یایروش پو  بنادر، با استفاده از  نریکانت  نالیعملکرد ترم  یایمدل پو  ق،یتحق  نیپرداختند. در ا  "ستمیس

  ه ی شب   جیقرارگرفته است. نتا  دییمورد تأ  ییرجا  دیبندر شه  1394تا    1384  یخیتار  یهااز داده   استفادهبا    ی شنهادیاعتبار مدل پ

و متوسط زمان   شیافزا  %12/۵جابه جاشده    ینرهایتعداد کل کانت  نی کر  یدستگاه گنتر  1  شیدهدکه با افزا  ینشان م  یساز

 یو متوسط زمان کشت   شیافزا  %4  یریبارگ  /ه یکل تخل   اداسکله تعد  کیوساخت    یگذار  هی . با سرماابدییکاهش م  %30  یکشت

 %37  یریبارگ  /هی تعداد کل تخل  نیکر  یدستگاه گنتر  کی  شیافزا  نیاسکله و همچن  1که با ساخت    ی. در حالابدییکاهش م  37%

خود   یهااستیو س  ماتیاز اثرات تصم  ران،یکه مد  دینمایکمک م  یشنهادی. مدل پابدییکاهش م  %4۵  یو زمان کشت  شیافزا

 .داشته باشند یروشن ریآنها تصو جیو نتا ینریکانت ینالهایترم ندهیو توسعه آ  یدر طراح

و    یاحمل و نقل جاده  ستمیدر اطلاعات ثبت شده س  نری کانت  ییجابه جا  تیوضع  لی تحل "یبه بررس  ،(1394)  و همکاران   یمهر

درصد   77از    شینشان داد ب  ی ل یو ر  یاجاده  یهااز بنادر با آمار بارنامه  نریپرداختند. مطابقت نداشتن آمار ورود و خروج کانت  "یل یر

از   شیب  نیهمچن  کنند،یم  یدر داخل کشور ط  نریرا بدون کانت  ر یو ادامه مس  پشدهیبه کشور استر  یتواردا  ینریکانت  یاز کالاها

از کالاها  81 بنادر را به صورت غ  یاند، فاصله حمل داخل از کشور خارج شده  ینریکه به صورت کانت  ییدرصد   ینر یکانت  ریتا 

 نریبازگشت کانت  نهیحمل بار و کارشناسان هز  یهاکالا، شرکت  ان نظر صاحب  از  ینریکانتریحمل غ  لیدلا  نیترمهم  . ازاندمودهیپ

رفت   یزمان سفر بالا  لیبه دل  زی. راه آهن نباشدیدر صادرات آن م  یخال  نریکانت  یو کمبود موجود  ینریدر واردات کانت  یخال

 .است برخورداری نییپا تیباز مطلو یبیبه جهت حمل ترک  هانهیهز شیو افزا نریدموراژ کانت یهانهیهز  شیوبرگشت و افزا

مطالعه،  (1390)  یقنبر کانت   یساز  هیکاربرد شب"با موضوع    یابه  بنادر  عملکرد  بنادر   "ینریدربهبود  عملکرد  بهبود  پرداخت. 

را جهت حل مسائل    یمناسب  یابزارها  ستیبایبنادر بوده و پس از آن م  نیمسائل موجود درا  از   یمستلزم شناخت جامع  ینریکانت

مناسب جهت   کردیرو  کیعنوان  را به  ی سازهیکرده و شب  یرا معرف  ینریبنادر کانت  یکل   لابتدا مسائ  مقاله در  نیانتخاب کرد ا

کانت  یمدلساز بنادر  شبکندیم  یبررس  ینریجامع  کاربرد  از  نمونه  دو  درادامه  در  ی سازهی.  کانت  را  بندر  عملکرد   ی نر یبهبود 

درصد   10  زان یرا تام  ییرجا  دیشه  ینریبندر کانت  1  شماره  نالیترم   یابیارز  یهااند شاخصکه توانسته  کندیارائه م  ییدرجایشه

 .دهند شیافزا

ترم  کیاستراتژ  یز یبرنامه ر"به مطالعه در خصوص    ،(1398و حقیقی )  یوسفی  ی نر یکانت  یهانالیضرورت توسعه و گسترش 

آنان موجب  ییایحمل و نقل در شرفته یپ زاتیمنطقه و بروز نمودن تجه یدر حال رشد بنادر کشورها ی پرداخت. استراتژ "ران یا

 قاتیمشاهده، مکالمه و مطالعه تحق  قیها از طرداده  یو گردآور   یاسیق  قیتحق  یهایژگیبر اساس و  قیتحق  نیاست. ا  دهیگرد

 کی استراتژ ت یریمد ن یمحقق اتیو فرض اتیمناسب، نظر  یریگجهیاست. به منظور نت رفته یخصوص صورت پذ نیانجام شده در ا

به موجب آن استراتژ  گرددیم  بیترک  ییایحمل و نقل در  نیمتخصص  یهادگاه یبا د  زهیتوسعه، مکان  ،جهت رشد  یمطلوب  یو 

 .ارائه خواهد شد یالملل  نیفارس و سطح ب جیدر حوزه خل  یتجار یبا رقبا ران یفاصله بنادر ا لینمودن و تقل 

 ی نر یسهم حمل و نقل کانت  شیجهت افزا  یابیبازار  یهاکیاستفاده از تکن"تحت عنوان    یامقاله  ، (1388و عرب امیری )  ینصرآباد

حمل و نقل کشورها مورد توجه قرار   یهاستمیخاص خود در س  یژگیو  لیبدل  نریگردآورد. کانت  "در دوران رکود و بحران   ران یا

ب نقل  و  است. حمل  ک  ژهیبو  یالملل نیگرفته  مناسب   یبرا  نیگزیجا  کیعنوان  به  تواندیم  نریانتبا  محل  و  خام  نفت  صادرات 

خصوصاً،   شمندان یاز اند  یاریاز مباحث مطرح و مورد نظر بس  ،یکنون  یایشدن دردن  یجهان  گرید  ی. از سوردیقرار گ  ،ییدرآمدزا

قرار دارد که    ی گوناگون  یبا چالشها  جهشدن موا  یبه جهان  وستن ی . کشورما درمقدمه راه پباشدیم  یاقتصاد  ی اسیصاحبنظران س
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 یاس یاهرم س  کیعنوان  کشورها منجر گردد و به  ن یروابط ب  تیبه تقو  تواندیخود م  تیبا توجه به ماه  نریبا کانت  ژهی کالا بو  تیترانز

 .گرددینم سریم یابیبازار یهاو مهارت هاکیمهم بدون استفاده از تکن نیبه ا یابیاست دست یهیشود. بد استفاده

گرد آوردند. پس از   "لیدر بنادر برز  ینریکانت  یهاانهیپا  یو بهره ور  ییکارا"تحت عنوان    یامقاله،  (2019)و همکاران   برمودز

  ن ی . هدف اشودیبندر درک م  تیفعال  ق یاز طر  یغرق شد، علائم بهبود  2016و    201۵ یهاسال یدر ط  لی که برز  یرکود اقتصاد

است. روش مورد   2017تا    2008دوره    ی برا  ل یدر بنادر برز  ینریکانت  نالیترم  20  یورره و به  ییکارا  ل یو تحل   هی تجز  قیتحق

تحل   هیاستفاده تجز عمل   یهاو شاخص  یتصادف  یمرزها  لیو  متغ  یاتیبندر  فراوان  ییرهایشامل  مهم  یمانند  است.    ن ی ترتماس 

از تجز  یهاافتهی آمده  تحل   هیبدست  م  یوربهره   لیو  اپراتوره  دهدینشان  دارند. سطح    یشتریب  ییکارآ  یخصوص  انهیپا  یاکه 

 .بوده است ۵1/0و در سال گذشته    66/0،  2008در سال  یفن ییمتوسط کارا

انجام دادند.   "یو شواهد تجرب  هی: نظرنریخطوط حمل کانت  یسودآور  ی مدل ساز"در خصوص    یامطالعه  ، (2018) و دنگ    یو

کمک  ییای در اتیبه ادب نر،یحمل کانت یهاشرکت یبرا یعوامل سودآور  یتجرب  یبررس یبرا یمدل نظر  کیمقاله با ساخت  نیا

. در ستندین  یها کافحامل  یدر سودآور  راتییتغ  راتیکامل تأث  ییشناسا  یبرا  ی که مشتقات نظر  دهدینشان م  هاافتهی.  کندیم

 ،ی امنطقه  یحمل و نقل با توجه به رشد اقتصاد  یهابر سود شرکت  راتیکه تأث  دهدیمطالعه نشان م  نی ا  یتجرب  جیمقابل، نتا

و    ی اناوگان منطقه  تیمثبت است، اما با توجه به گسترش ظرف  یبه طور قابل توجه  یفناور  شرفتیو پ  یگسترش ناوگان فرد

 یبر سودآور   یزیناچ  یمنف  ریتأث  یرشد اندازه کشت  رمنتظره،یاست. به طور غ  یمنف  یسوخت به طور قابل توجه  متیق  شیافزا

 یها یکه استراتژ  دهدینشان م  نیمطالعه همچن  نیا  ،یو مطالعه تجرب  یحاصل از مدل نظر  یامدهایها دارد. با توجه به پحامل

 .ها موثرتر خواهند بودحامل یبهبود سودآور یگرا برا متیگرا و نه ق یمک

  نر یکانت  کیروند رشد تراف  نییدر عملکرد تع  یاکاربرد روند چند جمله"تحت عنوان    یپژوهش  ،( 2012)و همکاران    چیجویجادر

 .انجام دادند "در بندر کوپر

 اری بس  نریکانت  یهایکشت  نر،یدر صنعت حمل و نقل کانت  یروند فعل   یابیرز"راجع به    یقیتحق  ،(2016) و آندراسن    چی پروکوپوو

باعث  کیترانس آتلانت  یگذار هی انجام دادند. مشارکت تجارت و سرما "تجارت  شیافزا TTIP استقرار یبندر برا تیبزرگ و ظرف

 هایو کشت  هاانهیتوسط بنادر، پا  دیبا  ش یافزا  نیاطلس خواهد شد. ا  انوسیاق  ر یدر مس  شده  نریکانت  یهامحموله  انیجر  شیافزا

حمل و    یالگو (ULCS) فوق العاده بزرگ  نریکانت  یهایو کشت (VLCS) بزرگ   اری بس  نریکانت  یهایکشت  یشود. معرف  نیتأم

 یها یحمل و نقل، کشت  یتجارت، الگوها  نیمتقابل ب  طمقاله به رواب  نیدارد. در ا  ازیو به گسترش بندر ن  دهدیم  ریینقل را تغ

  ن ی ب ییایدر ینرهایشده کانت  کیرشد تحر نی تأم  یبندر و حمل و نقل برا تیبندر پرداخته شده است. اگر ظرف تیبزرگتر و ظرف

 .کندیمقاله آن را قضاوت م  نیباشد، ا یمتحده و بنادر اروپا کاف الاتیا

 "است یدر سطح س  یاروپا: مدل ساز  یدر شمال غرب  نریبندر کانت  رساختیز"با موضوع    یقیتحق  ، (2012)  و همکاران   سیاستر

ازدحام  یحمل و نقل و الگوها ان یجر نر،یبندر کانت یهارساختیمطالعه ز  نیو بهبود، ا یرکود اقتصاد نهیانجام دادند. در پس زم

کار   نی. اکندیم  لیو تحل   هی متمرکزتر، تجز  یهاسطح اسکله  یمدل ساز  یبه جا  است،یسسطح    یسازاز مدل  یبانیپشت  یرا برا

تا در   دهدیانجام م یشمال غرب  یو بخش حمل و نقل اروپا ینریگسسته بندر کانت دادیرو ی ساز ه یمدل شب کیرا با استفاده از  

برجسته شده است.  استیس یامدهایاز پ یو تعداد شده یبررس وی انگلستان را اطلاع دهد. دو سنار استیبرنامه چشم انداز س نیا

 .و حمل و نقل استفاده شود ینریکانت یبندرها  ریمناسب، در سا  ون یبراسیبا کال تواندیم  شرفتهیمدل پ

 

 تحقیق شناسی روش

  ن ی ا جیاز نتا توانندیاداره بندر خرمشهر و پژوهشگران م نکهینظر به ا نی. همچنباشدیم  یشیمایپ - یفیحاضر از نوع توص قیتحق

 یبندر  ن یکارشناسان و متخصص  هی عبارت از کل   ی. جامعه آمارشودیمحسوب م  یاز نوع کاربرد  ق یتحق  ن یبهره مند شوند، ا  قیتحق
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در دسترس استفاده   یریاز روش نمونه گ  یمحدود بودن جامعه آمار  لیکه به دل  باشدیم  هربندر خرمش  ییایو حمل و نقل در

 .باشدینفر م 120  قیتحق یخواهد شد. حجم نمونه آمار

انجام   ها نامهان یمطالعه کتب، مقالات و پا  یعنی  یاروش کتابخانه  ق یبوده و از طر  قیتحق  اتیادب  ن یتدو ی که برا  ق یاز تحق  یقسمت

 ی است. برا  دهیگرد ی آورو پرسشنامه جمع یدانیروش م قی از طر باشدیم رهایکه در ارتباط با متغ زیگرفته است و قسمت دوم ن

 اتیفرض  یبررس  یبرا  ،ی. در آمار استنباطگرددیاستفاده م SPSS توسط نرم افزار  قیتحق  یختشنا  تیجمع  یرهایمتغ  یبررس

 رد یگیصورت م AMOS با استفاده از نرم افزار قیمدل تحق یو برازش کل  گرددیاستفاده م یاز معادلات ساختار قیتحق

 

 های پژوهش یافته

بازه در حدود   نیسال قرار دارند که ا  30تا    40در بازه    یکنندگان در پژوهش از نظر سنتعداد شرکت  نیترش ینشان داد ب  جینتا

بوده   سانسیپژوهش مربوط به گروه ل  نیدر ا  لاتیتحص  زان یم  نی ترش ینبی. همچنردیگیکنندگان را در بر مدرصد شرکت  3/۵3

  1۵  ی کنندگان در پژوهش بالاشرکت یسابقه کار  ن یترشی. بردیگ یکنندگان در آزمون را در بر مدرصد شرکت  ۵/42از   ش یکه ب

 .ردیگیکنندگان در آزمون را در بر مدرصد شرکت 39/ 2از  شیکه ب باشدیسال م
 رها یمتغ یهمبستگ بیضر .1 جدول

 MOHITI SAKHAT REKOD 

MOHITI 000/1   

SAKHAT 799/0 000/1  

REKOD 907/0 919/0 000/1 

 

از   یشنهادیمدل پ  یبرازندگ  یاست به منظور بررس  یمنطق  قیتحق  یرهایمتغ  یهمبستگ  ب یضر  شودیکه مشاهده م  همانگونه

 .دهدیرا نشان م یشنهادیپ یالگو یبرازندگ یها( شاخص2استفاده شد. جدول )  یبرازندگ یهاشاخص
 

 مفروض  یبرازش کل یهاشاخص  .2 جدول

برازش  

 مقتصد

برازش  

 تطبیقی 

برازش  

 تطبیقی 
 Std. Error of برازش مطلق 

the Estimate 

Durbin-

Watson 
 ی کلیهاشاخص

RMSEA PNFI CFI IFI GFI CMIN  شاخص نمونه 

 مقدار 240/2 983/0 966/0 900/0 713/0 073/0

 

برازش برازش مطلق، شاخص  یهاشامل شاخص  یشنهادیپ  یالگو  یبرازندگ  یهاشاخص  ری( مقاد2مندرجات جدول )  طبق ها 

 .هستند یمدل در سطح مناسب  یبرازش کل  یهاجدول شاخص  نیبرازش مقصد است. بر اساس ا یهاو شاخص یقیطب

 .استفاده شده است AMOS با استفاده از نرم افزار ریمس لی پژوهش از روش تحل  نیا جینتا یابیارز یادامه برا در
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 پژوهش  راستانداردیغ یریگمدل اندازه .1 شکل

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 استاندارد پژوهش  یریگمدل اندازه .2 شکل
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 .دارد ریدر بندر خرمشهر تأث ینریبر رکود کانت رساختیاول: عامل ضعف ز هیفرض
 

 رها یمتغ نیروابط ب یآمار استنباط .3 جدول

 متغیرها
ضریب استاندارد  

(Beta ) 
 سطح معناداری  نسبت بحرانی  انحراف معیار

رکود  --->عامل ضعف زیرساخت 

 ی نریکانت
۵80/0 0۵2/0 126/11 000/0 

 

 گذاردیم  ر یتأث  ینریبر رکود کانت  یداریبه صورت مثبت و معن  رساخت یکه عامل ضعف ز  دهدی( نشان م3به جدول )   باتوجه 

(0۵ /0> P،۵80/0=β )شودیم  دییپژوهش تأ ن یاول ا هیفرض جهیدرنت. 

 .دارد ر یدر بندر خرمشهر تأث ینریبر رکود کانت یطیدوم: عامل مشکلات مح هیفرض
 

 رها یمتغ نیروابط ب یآمار استنباط .4 جدول

 متغیرها
ضریب استاندارد  

(Beta ) 
 سطح معناداری  نسبت بحرانی  انحراف معیار

رکود   --->عامل مشکلات محیطی 

 ی نریکانت
663/0 083/0 980/7 000/0 

 

   گذاردیم ریتأث ینریبر رکود کانت یدار یبه صورت مثبت و معن ی طیکه عامل مشکلات مح دهدی( نشان م4توجه به جدول )  با

(0۵ /0> P،663/0=β) شودیم  دییپژوهش تأ  نیدوم ا هیفرض جهیدرنت. 
 

 بحث و نتیجه گیری

کشور عراق   یجنوب شرق  یگیو در همسا  ران ی ا  یاسلام  یجمهور  یفارس و در جنوب غرب  جیخل   یخرمشهر در شمال غرب  بندر

 یبندر سابقه طولان   نیاروندرود و کارون در استان خوزستان واقع شده است. ا  یهارودخانه  یشلمچه( در محل تلاق  ینی)مرز زم

امر تجارت در بهره  ییایدر  در   مایپ  انوسیاق  یهایکشت  رشیپذ  ژهیو  یهااز اسکله  یبردارداشته و ساخت و  بندر خرمشهر  در 

که در   یاست، به طور  دهیدوم و پس از آن به اوج خود رس  یشروع شده و در زمان جنگ جهان  یشمس  1300  نیآغاز  یسالها

و در سال   آمدیکشور به حساب م  بنادر  ن یاز بزرگتر  یکی اسکله    20بندر خرمشهر با داشتن تعداد    یقبل از انقلاب اسلام  یهاسال

 یاساس هدف از پژوهش حاضر بررس   نیاست. بر ابندر به کشور وارد شده  نی ا  قیاز طر  یعموم  یتن کالا  ون یل ی( چهار م13۵6)

 .باشدیجهت کاهش آن م  یدر بندر خرمشهر و ارائه راهکار ینریبر رکود کانت یطیو مح یرساختیعوامل ز ریتأث

 (P،۵80/0=β <0/ 0۵)   گذاردیم  ر یتأث  ینریبر رکود کانت  یداریبه صورت مثبت و معن  رساختی نشان داد که عامل ضعف ز  جینتا

تر،  تر و مدرن مناسب  هارساختیز شتر، یکالا در سال ب ینریکانت اتی. هر چه توان عمل شودیم دییاول پژوهش تأ هیفرض جهیدرنت

ن ارائه خدمات حمل و نقل در زمموفق  یبندر  اتیباشد عمل   ترکامل  ازیمقررات و خدمات مرتبط مورد  اگر نحوه    نه یتر است. 

مصرف    یبه بازارها  یدیعرضه محصولات تول  ز یو ن  یدیتول  یهابخش  ازیمورد ن  یاواسطه  ی و خام، کالاها  ه یمواد اول  ییجابجا

 یها رساختیدر حال توسعه به ناچار با استفاده از ز  یهاخواهد بود. بنادر کشور  یحتم  یاقتصاد  یهات یمطلوب نباشد، رکود در فعال

اندازه پسکرانه    لیاز قب  ییهاباز نمانند. شاخص  ینریاند تا از بازار پررونق حمل و نقل کانتدر تلاش بوده  یسنت  زاتیموجود و تجه

در  ینریگذار در رکود کانت ریتأث  املاز عو توان ی را م یو نقش بخش دولت یکیاستان بندر مورد نظر، سامانه لجست ایها، منطقه و 
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لذا با  باشدیهمسو م 2012، و همکاران  س یاستر؛ 1396وحیدپور و همکاران،   ق یتحق جیپژوهش با نتا ن یا ی هاافتهینظر گرفت. 

 .شودیم دییصراحت تأ

 گذاردیم  ریتأث  ینریبر رکود کانت  یدار  یبه صورت مثبت و معن  یطیاز آن است که عامل مشکلات مح  یحاک  حینتا  نیهمچن

(0۵ /0> P،663/0=β)  است.   یرانیها در صنعت کشت  ی. عامل اول، ظهور و بروز ابرکشتشودیم  دییدوم پژوهش تأ  هیفرض  جهیدرنت

در   «یاپلیکلاس »تر  یهایو ساخت ابرکشت  یسفارش طراح  نهیمرسک در زم  یرانیمسئله از اقدام هوشمندانه خط کشت  نیا

و    اسیمق  یی صرفه جو  یساز  نهیشیمدنظر بود ب  یطرح دو هدف اصل   نی اقتصاد آغاز شد. در ارائه ا  یبروز بحران جهان  یهاسال

بر    هیو شرکت مرسک با تک  شدآغاز    ی در اوج بحران اقتصاد جهان  هایکشت  نیو ساخت ا  یدر مصرف سوخت. طراح  ییصرفه جو

خطوط دوم و سوم   یرویبا پ یشتازیپ نیدر ناوگان خود پرداخت. اما ا یرقابت تیخود در آن آشفته بازار به توسعه مز یمنابع مال

 گاهیحفظ جا  یبرا  زیمطرح جهان ن  ینریخطوط کانت ریهمراه شده و سپس سا (CMA CGMو    MSC)ی  عنیجهان    ینریکانت

 ندهیآ  ینیب  شیسه خط بزرگ جهان با مشاهده روند بازار و پ  رسدیآوردند. به نظر م  یروند رو   نی در بازار به ا  خود  یریپذو رقابت

موضوع موجب بروز عامل   ن یاز آن افتادند که ا یشتریمتمرکزتر کردن ساختار بازار و تصاحب سهم ب  یبرا یمانیآن به فکر هم پ

 یکه اتحادها یشد. روند یرانیکشت  یاتحادها  ی ریگبه شکل  یاز تحولات منته  یگر یددوم شد که ظهور بروز آن را در قالب موج  

  ر یبزرگ جهان در مقابل سا  یرانیسهم، نفوذ و قدرت سه خط کشت  ش ینشان دهنده افزا  اند،مودهیپ  ر یاخ  یهادر سال  یرانیکشت

در جهان    ینیب  شیمورد پ  یاوضاع با عامل سوم محقق نشدن رشد اقتصاد  ن یا  ی جهان است. در سال جار  یرانیخطوط کشت

 یدر کشورها   یمحافظه کار اقتصاد  ی هاان یتحت الشعاع جر  یتجارت جهان  نیهمچن  د؛ییگرا  یبه کند  نیهمراه شد. رشد اقتصاد چ

بر  افتهیتوسعه   ا  ایتانی)از جمله  به مقابله جو  الاتیو    و   ی امنطقه  یهامان یاقتصاد و پ  یساز  یجهان  یبا روندها  ییمتحده( که 

 شی روند همچون افزا  ن ی ا  یآت  یامدهایدامن زد. پ  یالملل نیبه کاهش تجارت ب  زین  ه یروس  م یبرخاستند قرار گرفت، تحر  یجهان

به   یاز مناطق شرق انیپناهجو ل یس د،یدر تول ن ی نو یهایاز فناور ییجوبهره  ،یانبوه جهان دیچون تول ی در اثر عوامل  یکارینرخ ب

به    ی متک  یدر حال توسعه )به خصوص اقتصادها  ی کشورها  یاقتصاد  یشدن بازارها  فیضع  ،ییاروپا  ی کشورها  یکشورها  یسو

مخرب و کاهنده   رهیزنج  ک یمسائل    ن ی ا  ییبر علت شدند. هم افزا  دیمز  ز یو... ن  یتیمصرف، مسائل امن  ی الگوها  ریی(، تغیخام فروش

 یران یکشت  ی برا  یجهان  یآن تقاضا  جهیداد. تا در نت  شیعرضه را فرسا  یدر مباد  دیکرد و توان تول  جادیمصرف ا یتقاضا در بازارها

خود قرار داد.   ریتحت تأث  زیرا ن  یرانیخطوط کشت  یدرآمدها  ان یموضوع بالطبع جر نیداشته باشد. ا  یزیناچ  اریرشد بس  ینریکانت

لذا با صراحت   باشدیهمسو م  2012،  و همکاران   چیجویجادر؛  1394مهری و همکاران،    قیتحق  جیپژوهش با نتا  نیا  یهاافتهی

 .شودیم دییتأ

 

 پیشنهادها

اصل    کیو توانمند انجام شود چرا که    یقو  یبه بخش خصوص  انهیساخت و راهبرد پا  یواگذار  شودیم  شنهادیپ  جیتوجه به نتا  با

بعد از ساخت به    انهی. از نظر خبرگان مجهز نمودن پاباشدیم  ینگیدر جهت بهبود عملکرد و حرکت به سمت به  یمهم و ضرور

استفاده   نی. همچنکندیم  فا یرا ا  هارساختی از امکانات و ز  نهیدر استفاده به  ینقش اساس  ینریکانت  شرفتهیمدرن و پ  زاتیتجه

. باشدیم  یبخش خصوص  نیمرتبط و همچن  یهاها و سازمان دستگاه  نیب  مانهیصم  یالزم همکار  هارساختیاز امکانات و ز  نهیبه

 شنهادیعملکرد بهتر پ  یبرا  ی آموزش  ی هاید  یس  هیو ته  یآموزش  ی هادوره  ی کارکنان و برگزار  وسته یآموزش پ  گر ید  یاز سو 

 . شودیم
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